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Stanovisko k souéasnému vyvoji situace v reSeni pr u,.' bezpecnosti

provozovanych vytahi

Vzhledem ke znaéné progresivnimu vyvoji nazori na bezpecnost provozu vytahd na uzemi
CR v souvislosti s blizicim se vstupem do EU, povazuje Bezpeénostni rada vytahového
pramyslu pii Hospodarské komore CR za svoji povinnost informovat Vés o sou¢asné situaci
v této oblasti. Tim, Ze snahou CR je bezproblémovy vstup do EU je v zdjmu bezpeéného
provozu vytahl v CR nutno zohledfiovat a aplikovat zakladni dokumenty vypracované
profesnimi uskupenimi reprezentujicimi vytahovy primysl jak na evropské, tak na
mezinarodni urovni. Na obou urovnich je v poslednim obdobi zcela zasadnim tématem
zvySovani bezpeénosti provozovanych vytahi odstrafovianim nebo omezovanim
vyskytujicich se bezpe¢nostnich rizik hodnocenych na podkladé mezinarodni metodologie
TS 14798, evropské normy EN 1050 a doporuceni Rady EU 95/216/ES. Pokud se tyka EU, je
deklarovany volny pohyb osob a jejich bezpe¢nost pfimo spojen s technickym stavem
provozovanych vytaht a cilem je vytvofeni evropského prostoru s jednotnou urovni
bezpecnosti provozovanych vytahu .

Jak vypada soucasna situace v CR? Na strané jedné jsou principy a postupy vyse
jmenovanych zakladnich dokumentd promitnuty do CSN 27 4007 ,,Bezpecnostni predpisy pro
vytahy — prohlidky a zkousky vytahl v provozu™, na strané druhé tato norma neni masové
respektovdna zejména malymi servisnimi firmami (s poukazem na nezavaznost Ceskych
technickych norem podle zakong ¢&. 22/1997 Sb) a servisni firmy, které respektuji platné
pravni dokumenty ve své ¢innosti jsou napadany za ,zbyte¢né® tkony. S problematikou
zjistovani a odstraflovani bezpecnostnich rizik nijak nepoméhd vlastnikim a provozovatelim
ani soucasné platna pravni tUprava. ktera de facto umoziuje pouze formalni napliiovani
pozadavkil k zajisténi bezpeEného provozu vytahl a konzervuje jen dfivejsi pohled
odpovédnych statnich organii na problematiku bezpe¢ného provozu technickych zafizeni.
Dasledkem téchto skuteénosti je nevyhovujici technicky stav a masovy vyskyt
bezpegnostnich rizik u vytaht, které byly uvedeny do provozu pied 1.1.1993, tedy pred
datem. kdy nabyla platnost zcela nova konstruk¢ni technickd norma CSN EN 81-1, 2, ktera
vnesla zna¢ny technicky pokrok do komstrukci vytaha.

Jaky je tedy diivod vypracovani a publikovari-tohoto stanoviska? Jiz zmin€na platna CSN 27
4007 uvadi celkem 26 bezpeénostnich rizik vysoké urovné, které je nutné odstranit a 21
bezpecnostnich rizik stfedn{ a nizké trovng. které bude nutné omezit. Vzhledem k tomu, ze
na strané majitelt/provozovateli i spravcu budov pretrvavap neustédle nazory, které jsou jiz
davno v rozporu s existujicimi pradvnimi normami upravujmml povinnosti a definujicimi
odpovédnosti téchto pravnich ¢i soukromych osob dovolujeme si Vs informovat o existenci
pravni expertizy snazvem ,,Odpovédnost za Skodu v pnpadech Skodné udailosti
souvisejici s provozovanim a servisem vytahi“, kterd byla vypracovana v zajmu podpory
pravniho  védomi  odpovédnych osob  vysvétlujici  jaka odpovednost vyplyva
majiteliim/provozovatelim z obecné platnych pravnich-pfedpist pii provozovani vytahl s
existujicimi bezpeénostnimi riziky. Vzhledem ktomu, Ze zjisténi a zavéry této pravni
expertizy autorizované pravnickou fakultou Palackého univerzity v Olomouci byly pro fadu
majiteltt a provozovatell jakoZ i pfipadné representanty jejich sdruZeni ¢i profesnich komor
velmi piekvapujici, je nasi odbornou povinnosti Vs s nimi alespoii touto formou seznamit.




Z pravni expertizy vyplynuly tyto zasadni zavéry:

Pfi pripadném vzniku $kody v ramci $kodné udalosti souvisejici s provozovanim a servisem
vytahu pfipadaji v ivahu pro aplikaci rizné pravni normy véetné ustanoveni obcanského
zakoniku o objektivni odpovédnosti za S§kodu, obecnd ustanoveni o subjektivni
odpovédnosti za $kodu, ustanoveni trestniho zikona atd., jak je blize zachyceno
v podrobném pravnim rozboru této problematiky. Z prdvniho rozboru pro Vas vybirame tyto
nejdulezitéjsi zavéry oslovujici nejsirsi vefejnost:

1) Z objektivni odpovédnosti za Skodu podle obéanského zakoniku pfipada v uvahu zejména
odpovédnost za Skodu zplsobenou provozem dopravnich prostfedkd a odpovédnost za
skodu zplusobenou okolnostmi, které maji plivod v povaze pristroje nebo jiné véci. jichz
bylo pouzito pii plnéni zavazku. V téchto pripadech se nevyzaduje zavinéni ani
poruseni povinnosti.
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Pripadem subjektivni odpovédnosti za Skodu je odpovédnost pfi poruseni pravni
povinnosti. Zékladnimi predpoklady subjektivni odpovédnosti za Skodu jsou v tomto
pfipadé poruSeni pravni povinnosti, vznikla $koda, pfi¢inna souvislost mezi porusenim
povinnosti ¢i udélosti a vzniklou Skodou a zavinénim.

3) Majitel ¢i provozovatel vytahu (bez chledu na to zda jde o druzstvo. vlastniky jednotek
nebo jiné pravnické a fyzické osoby) ¢i ¢len statutdrniho organu majitele ¢i provozovatele
bude odpovidat v pripadech objektivni odpovédnosti (bez ohledu na jakékoli porudeni
povinnosti a zavinéni) a v pfipadech subjektivni odpovédnosti tehdy. kdvz skoda. ktera
vznikne. bude v pri¢inné souvislosti s porusenim jakékoli povinnosti, ktera je této osobé
uloZena.

4) Kazdy ma obecnou povinnost predchazet Skodam. Nesplnéni této povinnosti mize mit
za nasledek vznik odpovédnosti za Skodu. VSechny zicastnéné osoby (majitel vytahu,
spravce, servisni firma) by mély proviadét veSkeré cinnosti alespon v rozsahu
stanoveném technickymi normami, které soud chape za optimalni chovani na strané
odpovédné osoby v pripadech subjektivni odpovédnoéti.

5) Osoba povéfena majitelem péci o budovu (spravce) bude téz odpovidat obecné v pripadé.
kdyZ porudi né€jakou svou zdkonem uloZzenou povinnost, ale i majiteli. pokud porusi
né€jaky svij zavazek ze smlouvy s majitelem.

6) Uvnitf druzstva se zkouma i odpovédnost jednotlivych ¢lenti organti druzstva. zda jednali s
péci radného hospodare. J
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7) V pripadé domu ve spoluvlastnictvi vlastnikl jednotek odpovidaji za vzniklou $kodu tito
vlastnici, pfi¢emz mohou pozadovat nahradu” $kody, pokud maji uzavienou smlouvu o
spravé domu se spolecenstvim vlastniki jednotek a toto spolecenstvi porusi nékterou svoji

povinnost.

8) PoSkozeny muze uplatiiovat odpovédnost z riznych pravnich titull, takZe je v zdjmu
majiteld vénovat mimoFadnou pozornost pripravé smluv se servisnimi firmami a
kontrolovat, zda v pripadé vzniku $kody jsou tyto firmy dostatecné pojistény ¢i maji
jiny majetek, ktery by i pripadné zna¢né vysokou $kodu umoznil uhradit. Servisni
firma bude téZ odpovidat v pFipadé, ze nebude postupovat dle CSN 27 4007, tedy
kdyZ porusi povinnost v této normé zakotvenou. Dale by ziejmé odpovidala i z diivodu




poruseni povinnosti predchazet Skodam (oznameni rizik by bylo predchéazeni $kodim) a
pfipadné i pro poruSeni smluvné pfevzaté povinnosti vi¢i majiteli.

9) O pripadnych rizicich by mél byt informovan zejména smluvni partner servisni firmy,
avsak pfi $ir§i informovanosti bude lépe splnéna povinnost pfechazet skodam.

10) Majitel, ktery bude odpovidat poSkozenému uzivateli vytahu, bude povinen nahradit
skuteénou 3kodu, kterd poSkozenému vznikla (Skoda na véci a na zdravi ve vyse
uvedeném rozsahu) a dale uSly zisk, ktery miize byt mimoradné vysoky a presahovat i

nékolik miliond.

11) Jednani, které by mélo za nasledek Skodnou uddlost, by mohlo napliiovat i znaky
skutkové podstaty trestného Cinu napf. ubliZzeni na zdravi z nedbalosti dle § 223 a 224
TZ v ptipadé, ze se neprokdze umysl nebo trestného ¢inu porusovéni povinnosti pti spravé
ciziho majetku dle § 255 TZ atd.

12) Pokud majitel vytahu nerespektuje informaci servisni firmy, Zze na daném vytahu ma
byt provedena odbornd zkouska a inspekéni prohlidka podle vyhl. ¢. 19/1979 Sb. a CSN
27 4007, miZe jit o poruseni jeho povinnosti. pokud se na néj vyhlaska a norma vztahuji
a dale mize jit o poruSeni povinnosti predchazet Skodam. Obdobny zavér lze uinit v
piipadé, ze servisni firma upozorni majitele, na nutnost provedeni oprav a majitel tuto
informaci nerespektuje. Pripadné poruseni povinnosti predchazet skodam by pak bylo na
strané majitele jesté vyraznéjsi.

Poskytnuti této informace pokud mozno vSem majitelim/provozovatelim vytaht, servisnim
firmam, reviznim technikim a dal$im odbornym pracovnikim pohybujicim se v oblasti
provozu vytahl je vibec prvnim pocinem nové konstituované Bezpecnostni rady vytahového
pramyslu pti HK CR, kterd byla ustavena prdvé pro podporu feeni  bezpecnostni
problematiky vytahti v CR. Nejblizsi aktivity Bezpecnostni rady budou nasmérovany k
vypracovani potrebnych doporuceni obsahujicich jak optimalni technicka feSeni v souvislosti
s odstranovanim zjisténych bezpecnostnich rizik. tak v oblasti modernizaci a rekonstrukeci
vytahu.

Vice informaci Ize ziskat na webovych strankdch www.cavv.cz, nebo www.csvt.cz a na E-
mailovych adresach cavv@mbox.vol.cz a’csvi@volny.cz.

Ing. Miroslav Chromecka

piedseda Bezpe¢nostni rady VP /

Praha 2002-07-11
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Zpravodaj CSVT
Ceské sdrueni pro vytahovou techniku

MARKETING 81

Pozuzovani rizik

Ne viemi zainteresovanymi stranami byl pochopen a do-
cenén vyznam posuzovini technického stavu vytahu z hle-
diska bezpeénostnich rizik. S podstatou praxe posuzovani ri-
7ik nejsou obezndmeni néktefi vlastnici, resp. provozovatelé,
ne vzdy uméji opodstatnénost oditvodnit servisni pracovnici.

Co se sleduje procesem posuzovani €innosti nebo stavu
zaizeni z hlediska bezpe&nostnich rizik?

Analyzovini rizik a pfijimani opatfeni k jejich odstran&ni
nebo k jejich sniZeni na nejniZsi moznou troveii je nejicin-

néjSim ndstrojem zvySovani bezpecnosti pii vykondvani &in-

nosti nebo provozovani technickych zafizeni. Tato forma
prevence je zakotvena v zikoniku préce, ktery zaméstnava-
telim ukldda vyhledavat rizika, zjiStovat pfiCiny a pfijimat
opatfeni k jejich odstrangni. Analyzu rizik musi provadét
i vyrobci zafizeni, za ui¢elem navrhovani a uvéidéni na trh
jen bezpe&nych vyrobkil. V oboru vytahii je poZadavek na
provdde&ni analyzy rizik zakotven v natizeni vlady &.

14/1999 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vy-
tahy, a déle v nafizeni vlady &. 170/1997 Sb., kterym se sta-
novi technické poZadavky na strojni zafizeni. Ndvazn& je
analyzovani rizik, nejen u novych. ale i provozovanych vy-
taht. zapracovéno do &eskych technickych norem.

Analyzovani & vyhleddvani rizik, ve form& hodnoceni
celkového stavu vytahu z hlediska bezpecnostnich rizik, by-
lo zavedeno i CSN 27 4007, kterd stanovuje zdsady pro
zkouseni vytahl v provozu. Norma piedurcuje, Ze vyhledéd-
véni rizik se stiva soudasti kaZdé odborné zkousky- vytahu
a dile, Ze je naplni inspek&nich prohlidek provadénych
u vytahti s dopravou osob inspek&nim organem.

K rozsiteni rozsahu odbomych zkousek o posuzovéni
celkového technického stavu vytahi z hlediska bezpetnost-
nich rizik a k zavedeni inspek&nich prohlidek vedlo vice di-
vodi. Tim zdkladnim je skuteCnost, Ze zvySujici se naroky
na bezpe&nostni tirovefi zafizeni se uplatfiuji u novych vy-
robki, tj. vytahi nové uvddénych do provozu. Pro vytahy
uvedené do provozu pied d€innosti téchto predpist, plati
stile predpisy platné v dobé uvedeni do provozu, tj. v nema-
lo pripadech i pted 30 — 40 lety. Neni tieba zdliraziiovat, Ze
srovnani bezpe&nostni trovné vytahu odpovidajiciho dnes-
nim predpisim a vytahu ‘splitujiciho poZadavky pfedpisti
z let Sedesétych jenesouméﬁ[einé. Pfitom pouzZivatelé, mezi
které musime Fadit i d&ti od v&ku, kdy dosdhnou na ovladaci
tlagitka, si vzhledem k nev&domosti nepfipoustéji rozdily
mezi provedenim dneSniho a dfivéjSich vytahli, z hlediska
existence provoznich rizik. Pfifadit je nutno i zménu podmi-
nek uzivani. Pokud byly dfive k tischové koCérk, lyZi a kol
vyuzivany koarkdmy a sklepy, dnes se pievdZné tyto véci
dopravuji do bytii a to v kabindch vytahit na tuto pfepravu
neuzpisobenych. Nasledky zachyceni & vzpiiCeni kodrku
&i lyzi, pi spolujizd® ditdte, si jist€ umi kazdy predstavit.
Z dalsich aspektd, které byly vzaty v tvahu pfi tvorb& nor-
my lze uvést tzv. desetibodové doporuceni komise EU.
Tinto doporudenim, které je smérovino k Elenskym stitim

CHNU{

unie, je jednoznacné sledovino
trovné starich vytah(, na prvnim mist& vybavenim kleci
vytahu dvefmi. Text doporueni s vy&tem viech bodi byl
zatazen do Zpravodaje 9 a 10/2001.

Jak nahliZet na zji§téni a vyhodnoceni rizik. Tuto otizku
navozuje normou stanoveny zpusob zatfidovini rizik, podle
kterého jsou nékterd oznacena jako nepiijatelna jina jako ne-
#4douci. Pfi nespravném vykladu ¢i nepochopeni zdméru
normy miiZze né€kdo dosp&t k zavéru, Ze pfi existenci takto
oznalenych rizik nelze vytah dile provozovat. Takovy za-
vér neni spravny. O zplis i vytahu k dal§imu provoz
provedené odborné zkouSky. V piipadg, Ze nejsou zjidiény
zévady ve funkci nebo stavu zafizeni, ve vztahu k poZadav-
kiim pfedpisti, vytah lze povaZovat za zpiisobily dalsiho
provozu; popr. pHi zji§téni zdvad s urtitym omezenim nebo
PO ¢ odstranéni zavad. Na tuto &st, resp. uvedeny zavér od-
borné zkou§l_\y navazuje hodnoceni celkového technického
stavu z hlediska bezpe&nostnich rizik. Vycet zji§ténych

" av protokolu z odborné zkousky,uvedenych rizik mé infor-

movat ma jitele vytahu o ex xistujicich rizicich, kterd mohou

byt zdrojem &i pfi€inou dGjmy na zdravi nebo poskozeni ma-
jetku. Oznaleni rizik pivlastkem neZddouci. nepfijateind

atd. md_vyjadiovat jejich zdvaZn ikoliv_zpusobilost

k dal§imu provozu. Takto poskytnutd informace mé vlastni- -

kovi signalizovat, Ze vytah zaostavé za bezpecnostni tirovni
vytahd napliiujicich poZadavky soucasného stavu a ve zvy-
$ené mife skytd riziko ohroZeni zdravi osob ¢&i majetku
Vzhledem k jednozna&ng stanovené objektivni odpové&dnos-
ti majitele za $kodu je na jeho tivaze, jak k fedeni situace pfi-
stoupi a s pln&nim prevenZni povinnosti se vyrovna. Je jisté,
7e nikdo nepredpoklddd okamZité odstranéni vSech zjiSté-
nych rizik. Dostupng&j3i bude zfejmé jejich postupné odstra-
flovéni, podle finan&nich moZnosti, s upfednostnénim rizik
v zavislosti na hodnocent jejich zavaZnosti. I zpracovani pla-
nu s vytvorenim realizalnich podminek Ize povaZovat za
naplnéni obecng stanovené prevenéni povinnosti, podle ob-

“Zanského zakoniku, podle kterého je kaZdy povinen poCinat

si tak, aby nedochdzelo ke koddm na zdravi, na majetku, na
pirod& a Zivotnim prostiedi.

Pokud informace o zjisténych rizicich, poskytnutd servis-
ni firmou v rAmci provedeni a ozndmeni vysledku z odborné
zkousky, dév4 prostor k jejich odstrangni jednordzové nebo
postupné bez jakéhokoliv omezeni, miiZe se majitel dostat
do tiZiv&jsi situace bude-li na zjidténa rizika reagovat aZ po
provedeni inspekéni prohlidky. Prioritou inspekénich prohli-
dek, které provédi inspekéni orgdn, je zejména posouzeni
vytahu z hlediska bezpetnostnich rizik a ndvazn& stanoveni
podminek k dalsimu provozu. Hleddni zdroji a kapacit na
odstrandni nejzdvazngjSich rizik aZz na podkladé ndlezu in-

spekéniho orgdnu miiZe vést k nech(énemu prodlouzem do-

by provozu s omezujicimi podmmkaml ne-li k po/.nsmvem
provozu.
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